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In dem Rechtsstreit
Er

- Klagepartei —
gegen
AUDI AG

— Beklagte -

bedanken wir uns fur die gewéhrte Fristverldngerung und nehmen
fur die Beklagte zum Schriftsatz der Klagepartei vom 21. Juli 2023
wie folgt Stellung:

Vorab teilen wir mit,

dass die Beklagte einer Entscheidung im schriftlichen
Verfahren gemaR § 128 Abs. 2 ZPO nicht zustimmt.

Bezuglich der im Schriftsatz vom 21. Juli 2023 erklarten Antragsan-
derung und Erklarung der teilweisen Erledigung wird mitgeteilt,

Sitz der Noerr Partnerschaftsgeselischaft mbB

dass die Beklagte der Antragsdnderung nicht zustimmt  istMunchen. Die Geselischaftist im Partnerschafis-

register des Amtsgerichts Minchen unter der

und sich der Erledigungserkldrung nicht anschlieft. Nummer PR 512 eingetragen.

Eine Liste der eingetragenen Partner der
Parinerschaftsgesellschaft mbB kann am Sitz der
Gesellschaft oder beim Partnerschaftsregister des
Amtsgerichis Minchen eingesehen werden.
Weitere Informationen finden Sie im Internet unter
noerr.com. Informationen zum Datenschutz bei
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nicht vor, Pflichten aus dem Typgenehmigungsverfahren wurden nicht verletzt
(hierzu unter L.).

(41) Gegenteiliges ergibt sich auch nicht aus den Urteilen des EuGH vom 17. Dezember
2020 bzw. vom 14. Juli 2022. Die Entscheidungen des EuGH fithren nicht zu einer
generellen Unzulassigkeit von Thermofenstern. Im Gegenteil: Auch nach den vom
EuGH in dem Urteil vom 17. Dezember 2020 (Rs. C-693/18, juris) aufgestellten und
in den Urteilen vom 14. Juli 2022 (Rs. C-128/20, Rs. C-134/20, Rs. C-145/20, juris)
weiter konkretisierten MafRstaben zur Auslegung von Art. 5 Abs.2 S.2 lita)
VO (EG) 715/2007 ist die Verwendung eines Thermofensters grundsétzlich rechtlich
zulassig und geboten.

(42) Das KBA hat zudem offentlich bestatigt, dass die MaRstdbe des EuGH bereits in der
Genehmigungspraxis des KBA umsetzt werden (hierzu unter il.).

(43) Zudem hat das KBA in der Vergangenheit die Thermofenster von Fahrzeugen mit
V-TDI-Motoren der Emissionsklasse EUS nicht beanstandet. Fahrzeuge mit dem
Motortyp V-TDI EA896 Generation 2 EU5 wurden mehrfach gepriift, so im Rahmen
des Nationalen Forums Diesel sowie in einem separaten Anhérungsverfahren. In
diesem wurde dem KBA auch die Thermofensterbedatung von V-TDI EA896 Gene-
ration 1 EU5-Motoren erldutert. Nach der Prifung ist das KBA zu dem Ergebnis ge-
langt, dass die Thermofenster keine unzulassigen Abschalteinrichtungen darstelien.
Dies hat das KBA in den letzten Jahren mehrfach in amtlichen Auskinften fir lau-
fende Gerichtsverfahren bestatigt. Erst jetzt hat das KBA eine erneute Prifung an-
gesichts des vom EuGH erstmals eingefiihrten Kriteriums, dass eine Abschaltein-
richtung nicht die Uberwiegende Zeit des Jahres aktiv sein darf, angekundigt. Mit
dem Urteil des VG Schleswig hat dies nichts zu tun (hierzu unter IlL.).

L Vorhandensein eines Thermofensters

(44) In dem streitgegenstandlichen Fahrzeug kommt ein sog. Thermofenster zum Ein-
satz. Bei dem sog. Thermofenster handelt es sich um eine umgebungsiufttempera-
turgesteuerte Korrektur der Abgasrickfihrungsrate. Diese wird aus Motorschutz-
und Bauteilgriinden verwendet.

Beweis: Sachversténdigengutachten

(45) Fir den Motor des hier streitgegensténdlichen Fahrzeugs bestanden zum Zeitpunkt
der Erteilung der Typgenehmigung ohne die temperaturabhédngige Regeiung der
Abgasruckfuhrung die Risiken plétzlicher und aulergewdhnlicher Motorschéden so-
wie eines nicht sicheren Fahrzeugbetriebs, die jeweils nicht durch Wartungen hétten
verhindert werden kénnen.

Beweis: Sachverstandigengutachten
(46) Das Thermofenster dient somit u.a. der Vermeidung eines pldtziichen und aullerge-

wohnlichen Motorschadens, im schlimmsten Fall einem Fahrzeugbrand, und zu-
gleich dazu, eine Gefahrdung des sicheren Fahrzeugbetriebs zu vermeiden (z.B.
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auch Schaden in Form eines plétzlichen Leistungslochs inmitten einer Uberholsitu-

ation).
Beweis: Sachversténdigengutachten
(47) Sog. Thermofenster sind in séamtlichen in den letzten Jahrzehnten in der EU produ-

zierten Dieselfahrzeugen enthalten. Dabei wird auflerhalb bestimmter Temperatur-
bedingungen eine Korrektur der Abgasriickfiihrungsrate vorgenommen. Diese Kor-
rektur dient dem Schutz bestimmter Bauteile von Motor und Abgasanlage unter- und
oberhalb festgelegter Temperaturen. Hierbei ist insbesondere zu beachten, dass die
Nichtberiicksichtigung der temperaturabhéngigen Abgasrickfihrung zu plétzlichen
und unvorhersehbaren Motorschaden mit Folgerisiken flir den sicheren Betrieb des
Fahrzeugs fuhren konnte, die sich auch durch regeimaRige Wartungsmafnahmen
nicht verhindern lassen. Dies hat auch der EU-Gesetzgeber erkannt und mit
Art. 5 Abs. 2 S. 2 lit. a) VO (EG) 715/2007 eine entsprechende Vorschrift geschaf-
fen, wonach die Verwendung von Funktionen zum Schutz von Bauteilen grundsétz-
lich zuldssig ist.

Beweis: Sachverstdndigengutachten

(48) Die grundséatzliche Zulassigkeit der Korrektur der Abgasrickfuhrungsrate in Abhan-
gigkeit von bestimmten Umgebungstemperaturen ist zudem im Bericht der Untersu-
chungskommission ,Volkswagen® aus dem April 2016 ausdriicklich anerkannt. In
dem Bericht heif}t es:

,Flr das sogenannte Ausrampen der AGR-Menge in Abhéngigkeit von Umge-
bungstemperatur/Temperatur im Ansaugsammler/Kiihlwassertemperatur ha-
ben alle befragten Hersteller als Grund das Risiko einer Belagbildung im AGR-
System angefiihrt. Dieses Risiko ist zweifelsfrei vorhanden und ist mit herstel-
lerunabhéngigen Forschungsprojekten bestétigt. Die Belag- oder auch Lack-
bildung kann zu einem Versagen des AGR-Ventils fithren und den AGR-
Klihler zusetzen.

Femer kommt es bei einer zusétzlichen Kondensatbildung, insbesondere bei
Anwesenheit von Schwefel, zu Korrosionsproblemen. Dazu geniigen bereits
geringste Schwefelmengen, die auch in so genannten schwefelfreien Kraft-
stoffen noch zu finden sind. Der Feuchtgehalt im Abgas ist durch Verbrennung
des im Kraftstoff enthaltenen Wasserstoffes zu Wasserdampf deutlich h6her
als der Feuchtgehalt der Umgebungsluft, wodurch der Kondensatanfall ent-
sprechend hoch ist. Tritt zu groRe Verschmutzung auf, wird im einfachsten Fall
die malfunction indicator lamp (MIL) ausgelést, die den Fahrzeughalter auffor-
dert, unmittelbar eine Werkstatt aufzusuchen. Es sind jedoch auch Schaden
bekannt, welche unmittelbar den Ausfall des Motors zur Folge haben.

Neben einem méglichen Motorschutz ist noch ein weiterer Gesichtspunkt hin-
sichtlich der AGR-Mengenreduzierung fiir die Beurteilung von MalRnahmen ei-
ner Reduzierung der Emissionskontrolle heranzuziehen: Bei einem nicht mehr
zuverlassig funktionierenden AGR-Ventil oder einem zugesetzten AGR-Kiihler
kommt es zu einer merklichen Verminderung der AGR-Menge, die wiederum
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